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) idea di scrivere questo articolo & nata dall'opportunita

di poter aggiungere altre notizie a quelle riportate su al-

tri articoli che avevo scritto sul famoso programma San

Marco, e riferirmi a quella che fu la fase piu difficile e caratteri-

stica del progetto, ciot I'allestimento e I'installazione del poligo-
no in mare.

Loperazione venne effettuata in un anno solo, del quale quasi la
metd svolto in mare, e comunque tutto in Kenia con le relative
difficolta per essere stata fatta lontano dallItalia.

Larticolo ¢ stato corredato dalle foto pit significative delle varie
operazioni, caratteristiche di una attivitd

era gi stato uno dei componenti del rinomato Centro Sperimen-
tale di Guidonia negli anni trenta.

[ presupposti per fare entrare Italia in questa nuova attivita era-
no essenzialmente due: la disponibilita di persone e, tra queste,
quelle della Scuola, che avrebbe dovuto formare ingegneri nel
campo aerospaziale, e la necessitd di costruire un poligono dal
quale mettere in orbita dei satelliti.

Nel 1957 furono mossi i primi passi con l'istituzione della nuo-
va laurea — che vide iscritti ingegneri provenienti dalle Organiz-
zazioni Statali (comprese le Forze Armate), dall'Industria e dal

Privato, in proprio e con borse di studio.

svolta in mare, nella quale la maggior
parte del personale si ¢ trovata a lavorare
in un nuovo ambiente ed ha saputo farsi
Pesperienza “sul pezzo”.

Le foto sono indicative per date e luoghi
in cui si svolsero dette attivitd e vengono
anche utilizzate in un sito internet, dove
sono stati riportati precedenti articoli
pubblicati sul Corriere dell’Aviatore, ed
in questo contesto mi sono avvalso della
preziosa collaborazione del mio amico,
Bruno Bernabei, che avevo gid nomina-
to in un precedente articolo, “Tra cielo e
mare”pubblicato nel 4° numero 2014.

Per illustrare tutto questo sembra oppor-
tuno sintetizzare brevemente la storia di
questo ambizioso
progetto che, anche
se criticato — special-
mente per I'impiego
del poligono in mare
con piattaforme ri-
morchiabili — portd
I'Ttalia nel mondo
dello spazio, al terzo
posto dopo 'URSS e
gli Stati Uniti.

Lidea geniale del
progetto I'ebbe, negli
anni cinquanta, il fa-
moso Professore Lui-
gi Broglio — Preside
della Scuola di Inge-
gneria Aeronautica e
Ufficiale del Genio

Aeronautico — che
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Qualche tempo dopo Broglio — che era
gia noto negli Stati Uniti, dove aveva
svolto studi e attivitd di insegnamento —
si trovo a gestire, su richiesta della NA-
SA all'Universitd di Roma, un program-
ma di razzi sonda, da lanciare dal Poli-
gono Interforze in Sardegna, per lo stu-
dio dell'alta atmosfera.

Broglio, per l'interesse che aveva la NASA
ad acquisire quei dati, condizionati dal
numero limitato che se ne traevano dagli
esperimenti per il poco tempo in cui du-
rava la ripresa fotogrammetrica, prima
dell’alba e dopo il tramonto, e comunque
dalle condizioni meteo — ebbe un’altra
idea geniale, ossia quella di fare gli stessi
rilevamenti con un
satellite speciale, che
percorrendo l'orbita,
attraversasse la zona
prescelta.

11 satellite inventato
da Broglio e battez-
zato “bilancia” piac-
que molto agli scien-
ziati della NASA la
quale, nonostante le
difficolta che si in-
travedevano, appog-
gio il progetto con
periodiche riunioni
nelle quali si illustra-
vano i nostri studi ed
i relativi risultati nei
controlli che si pote-
vano fare.
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Detti controlli, che comprendevano dimostrazioni, an-
che con esperimenti, portarono a definire le varie fasi del
progetto che, nella ultima, prevedeva I'allestimento ed
installazione di tre unita, le due piattaforme rimorchia-
bili, che dovevano essere attrezzate per il lancio del vetto-
re Scout, e una pilt piccola, ma fissata al fondo con pali,
che sarebbe servita per alloggiare la centrale elettrica.
Nella primavera del 1966, questa fase inizio raccoglien-
do, nel porto di Mombasa — in un’area (Mbaraki) che ci
permise di gestire un cantiere di concezione tutta italia-
na — le piattaforme, Santa Rita e San Marco, per essere
allestite, una per le esigenze di controllo a distanza e lo-
gistiche e l'altra per la base di lancio, mentre quella pic-
cola era stata gid trasferita e impiantata in loco, quale
prima operazione fatta sul poligono.

el tlead S

a

Nella sequenza fotografica vengono riportate le opera-
zioni pil significative che vennero eseguite a Mombasa
e, in particolare, quelle pili interessanti che riguardano
lo spostamento e l'installazione delle piattaforme sul po-
ligono in Formosa Bay.

La Santa Rita era gia stata impiegata nella primavera del
1964, per coprire un’altra fase — che aveva dato la dimo-
strazione delle nostre possibilita di operare in mare, alle-
stendola come base di lancio di razzi sonda e ripetendo
le stesse operazioni fatte in Sardegna.

Dopo quella operazione, detta piattaforma fu spostata a
Mombasa per eseguire controlli in unarea della societa Afri-
can Marine, come appare dalla foto 1, allo scopo di verifica-
re, ed eventualmente riparare, un vecchio danno ed effettua-
re una manutenzione generale sulla struttura delle gambe.

La San Marco era arrivata da La Spezia, dove erano stati
eseguiti vari lavori di carattere generale e, soprattutto,
sottocoperta, mentre il rimorchiatore che I'aveva portata
a Mombasa — stazionando in loco,venne impiegato per
tutte le operazioni di spostamento delle piattaforme e
del pontone Kifaru, con il quale venne installata sul po-
ligono quella piu piccola.

La Santa Rita e la San Marco, affiancate 'una all’altra,
permisero di seguire il lavoro con facilita, dai trasbordi
di materiali e mezzi (foto 1) all'uso di attrezzature e im-
piego del personale.

La San Marco, che doveva alloggiare tutto il sistema di
lancio dello Scout, quando si arrivo al punto che il resto
del lavoro poteva essere completato dopo aver sollevato
la piattaforma, venne spostata sul poligono (foto 2).

La Santa Rita fu 'ultima ad essere spostata (foto 3) per-
ché fu quella che prese piti tempo, dovendo essere com-
pletamente trasformata sopra coperta con due piani e
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che richiese altri lavori aggiuntivi con il conseguente aumento
dei disagi di vita a bordo.

Nella stessa foto 3 appaiono anche i pali di base, gia infissi, che
saranno poi completati con le sovrastrutture tramite I'impiego
dello stesso pontone cosi da rendere pienamente operativa la
piccola piattaforma fissa (foto 4).

Questa sequenza di lavori e di installazioni fu necessaria
perché I'altra operazione, pregiudiziale per completare
lopera, era quella della posa dei cavi sottomarini tra le
piattaforme (foto 5 e 5 bis).

I lavoro frenetico che fu fatto, specialmente quello svol-
to in mare, non poteva non dare problemi e, tra questi,
quelli per la sicurezza delle persone — e in particolare per
gli imbarchi/sbarchi che, dopo i primi impieghi della bi-
scaglina (scaletta volante di corda), portarono a quello
dei cestoni (foto 6).

Pero, questo particolare ascensore richiedeva il rispetto
di norme che, almeno in parte, garantivano una certa si-
curezza, come quella che indicava uno di noi nella foto,
anche se in una posizione volutamente esagerata.

Infine vogliamo osservare che non si pud non consi-
derare che tra i tanti problemi che nascevano e il ricordo di
eventi, sebbene pochi, che avrebbero potuto determinare la
fine del progetto, il successo dell'impresa ha messo in testa ad
ognuno di noi la ferma convinzione che quel lancio del 1967
sia stato un fatto eccezionale, come un miracolo, accettato
anche dal Professore Broglio, ma con un altro nome, la
“Provvidenza’.
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