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TRAS ORTO DELLA PIATTAJO lfELLA ZONA DI LANCIO

Il viaggio per mare della piattaforma dall'Italia
alla zona qu toriale presoelta sarà conveniente sole
in aloWl1 mesi dell'anno. a causa dei venti e del reglm
di oorr n l' sistentl nell"Oc ano Indiane.

Una sola piattaforma à necessaria per l'effettua-
zione della l· aa'. del progetto S.MarcO 'lanoio de1.10

Shetput). Le appareoohiatura di oontrollo ed altre ine-
renti 11 lancio saranno sistemate su un tralicoio fiss~
to al fondo marino sulla nave appoggio _ I collegamen-

ti di tali due organi alla piattaforma. sarà assicurato
da cavi sottomarlni.

Il viaggio di trasferimento della piattaforma sa-
rà. effetta to nei mesi ohe p~eoedono l'operaZione di. lan-
el0.

La plat aforma S.Rita ~ simile a quell usa e nor-
malmente nel 1 operazioni di perforaZione per riceroh
petrolifere quindi per assicurare le migliori condi-
zioni di sicurezza è stato oonsiderato oonveniente :fare

oro de11te perlenza acquisita nei rasportl maritti-
mi di tali piattaform avvenuti preoedentemente.

Per il rimorchio d.ella piattaforma nella zona di
operazione, 1 fattori principali da oonsideX-8re eon02
a) la scelta del periodo per 11 rimorohio,
b) - 11 tipo ed 11 num l'O dei rimorchiatori neo ssar1.
c) - ·la prep razione della piattaforma al rimorchio,
d) - ltequipagg10 della piattaforma durante il rimor-

chio.
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1.a. - Scelta del periodo 12er .1:1l"imorch,10.
Il rimorchio dell - piattaforma dall'Italia

alla zona operativa. ~ po.,sibile solo in (le_ti

mesi dell'anno in relazione al particolare an4a-mento delle oorrenti e dei venti ~ungo la Costa
Ori ntale all'Africa. Prenderemo. perQlò. 1n_
$8I1lEt tali elementi m~te()rolog1e1 pel' atabillr
11 periodo dell'anno durant 11 quale sarà più
conveniente effettuare il rimorchio nelle m1g1i~
rl oondizionit sla nei rigua~dl deliempo oceor-
1:. a't per La navipzione che ne! rlgu$X'dl della

sicurezza.
Il problem Yerra saminato solo per quanto

concerne il pe-roQ:rso lungo le oost<à dell'Atrloa
da Oapo Guardafu.\ a t'-ombas8,a non per l t intero
p rcorso ehe dovrà pel'corr re la piatta.forma,per

due ragioni t nd entalia

- 11 r gime dei venti e dell.e correnti tira Capo
Guard fui Mombasa è quello che 4a magg10ri
preoQcupazion1,

- SO~() lf:1 parte prQsp1ciente. la oosrbadell. Africa
Orientale è a ~a pOl'ti o 1'1doss1, ment" il rl-
man nt percors&. da~1'Ita11a a Capo Guardafu1.. .

offre porti o r1dossi di una certa inlpol'tansa
oh po ono ssere all'()ccorr~nza u.tilizzati.

1.a.1. - Venti - I Tenti che interessano ia costa
orientale dell'Africa sono sola~~nte i mo~

sonf da NE da S\it in quanto ! Ye-nti dal-
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l altr$· direzioni sono poco fr$quentl ~ di
oarsa intensità.

I monsoni si stabi11soono $ rinforzano
lungo ~e coste ori ntali dall'Afriea durante
periodi delltanno ch variano leggermente
OOA 11 variare ella kat1tudlnet in genera-
.1 aeoad oh.e '. 3tl(l dell"Eq\i .tOl" • (app):,Q$~1

ma lYamen e.in corri pOAden~a dalla Somalia
Mrld10nal t de~ Kem del 'l'a.ngani' à) il

n ona da NE cominoi in Dio m re e fini-
soa o ecr-esoe oonsld ravolm te in Peb:Praio.

Il monsone ~a SW, nella stessa zona, 1~
~la n«.11 prlm1 gio.rn1 di ApriI e spira. sino a.

tutta S ttemb~e_
..Lungo la costa Somala. a Nord'delltEq~

tor , in gen rel ai verific che 11 monsone
ha un periodo più lungo; intatti, esse

oominci n 1 primi giorni di Diaembre e dura
lno tutto t1arzo.

Al oontrario 11 monsone da SW,a Nord
dell'Equatore, ha Ma durata più breve in

quanto generalment· oomincia. solo nei pt"int1
gio-rni dI iàggio e finisoa a S-ett mbre.

Lungo lt1nte~a oosta O~1antale 4~11fA-
tr10$, sotto costa 1 mon oni hanno alo~ne
p t1colar1 earatt ristieh t 010:

- durante il monsone da NE, spesso ~l vento
s1 calma du,r te le prime ore del.la nott ,-
u.na 1)f~ za da N si leva al sOl;'gare d,al so-
le., i' quindi 11 vent t al.Ullenta.ndo d',inten-

sità, gl~a verso E per poi diminuire di
torza nel pomeriggioi



••. dUI'ante 11 monsone da SWacoade spEifilSQ· che

11 Vento spiri cla S O SSlI al ma.tti.nG e giri
poi a SSE nel p~.m.eri~g1oJ ehe sia. plQ f'fl)~~

durante 11 pomeriggio. mentre nella \Ùt!ma

or~ ·4Etl1e.notte ha :forza di una br·(l~zale.s.
ge·ra..

Et 1ndlsout!b11e p~l'ò~hedai dUE) m~!!
$()n!'. quello pegg1ox-a per forza. e durata

quellò da. S'I•.
l'tell.e t••'bell 1 ti 2 sono riportate le

oondllieni meteorologiche ricA.va te da 09,-

.ervazlorU. si tematicha seguite pel'-molti

anni a ?1om aea d a ::ogad1sc10. In tali 'ta-
bélle, che riassumonQ 6 dimostrano quanto è
stato detto primat sono 1ndlaatl 1 più tm-
portant1 da 1 meteorologici (comprea' anehe
le percentuali di -osservazione sui venti)
ooncernenti le. due loosli tè..

L*àndamentodel1$ p;r-incipali corrent1 di
supe:rf!oie n~lla parte oooidentale dell'Oe$$-
no indiano è india·aia nel.l t'a'll.egato 3.

La Qorrente equatox-1a1e verSQ W in Ooea-
no Indiano a~orrEt e. Sud dell'Equatore, e l'ie,!
ve lmpnlso dall te11s(:Io 4.1 SE. Passato Capo'

n,Ambra. (estX'emo NE dl Ha.daga~oar) dirige .es
so le. Qosta af'riQana nella. 'Zona di Capo De~-
grado dove s1. divide in. due ra.m1.

La latitid1ne del punto di d1~1$ione' d~!
du. rami 'Varia con 1 monsoni; durante· 11 Mon-
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sona da SV, la latitudine è 10° - 11$ S;
mentre con 11 'onsone a NE la. latitudine
9° - 100 s. -

I due ~am1 della corrente genarano ~l-
trattante oorrenti costiere. La. eorrente
oon direzione Nord. che 00 tituisce la cor-
rente deJ.ltEst AtriCa, ha. flusso verso li e1-no a 'Oapo GUàl'dafU1 durante il monsone da
SW. ma 010 ·sino a oirca 20 d1 latitudin$ S
durante il monson di NE; l'altra. corrente
dl HOzambico, ha direzione B.

Ltinfluenz dei monsoni sl manifesta
011 corrente dell'Est-Africa tra le latitu-

di 2° S. 10° N. In tali 11m.1tl la oorren-
t inverte dlrlttur direzione, a seconda
dei vari periodi delltànno: a ApriI' ad ot-
to r la corrente sèorr vereo N lungo tutt
la costa 4a Capo D Lgado Il Oapo Guardaful ;,4a
Di mbre a Jebbra!ot hl;!.direzione Nord àolQ
1no a 1a1l• .::2Q S e p-01 gira verso Est ~on ••

fiuendo nella controcorr nt equatoriale che
scorI' attl'av 1'00 ltOoeano con d1:r:ez1one Est.
! ellQ stese-o periOdo t tra. le :Latitudl.tli10° N
e 2° S. la o-orrente a.$-sume direzion Su4.

La corrente delltBst-Af'Tl0 nei mesi da
Apr le ad Ottobre è fo~'e e ~latlvamente cs
stante. Da Maggio $ LugllQt la oorrente pub
super e la .elacltà di 3 nGdit mentl{'e ha Tè-10011; 2 "od! da Agosto ad Qttobr •

Da D1Qemb~e 'a Febb~a10. come aocennato
prima, l corrente $cor~e Verso 3 tra le lati-



'tUd1n1 10° N 2° S ciroa. A $ettentrlotl~, p-
rb, di latitu.din.e 100 Nt da Re.s Ha:tem a Capo
Guardaf\l1, la oorrentescorre versQ Nor.dper

tutto 1 f alUlO een la. sola. variante che dtU'ant~

11 moneeae di SWla dire~ione predominante è
NE. Di mQssima lavel.oc1tA non eccede 3. j no-
di.

. '"

1.a~3.- ponc~~sionl
l?e~me«liQ Qhlari,-e il problema d.el r1-

InOll'Q'hto del16 piatta.:forma. appare Qo,nven1ent.e

stabili~e lte~f'ett& pa~t!cQlare d~lle oorren
. -

ti e dei venti. ~ispett.i.V'amente $u1 rimorehio
$ulle eondi~ioni dl nav1sa~ioAEh

OQme Pl"!m.aooea ri os~eX'Yaane le.oo~
ren 1 influ,nz~o solo la velocità di. ~av1~
zlon casi oh sarà neeessa.rto imp1esar. ma.s
glor o minore potenza nel rimorohio. a se-
conda della sIccità e de11d1.l"ezion. delle
correnti.

L'1J1fluenza del ~entQ sulla navigazione
dovrà 6sse:te oons1d(a~ta da due d.1versi pun....
ti di vista e tenenda pr.,sent,t) Qha la pla.tt.!!,

io ,dlU'ante tl rimorob:l$, è da o'Qll$idera-

re Q0.ID8 una betto11na gelleggiante~
Il p~lmo punto di vista riguarda la .e~

1001tà 41 navigazione:, le $upe·rf1e! 4$11$

piatt~format (1$ t1$ambèt 11 rifugio $ l >' al-

ir$ ·strutture) al te·rnativamente es:pQs.te 81-

1 t$sd ..one del ,,~ntoprodurranno $tfett1 :lay,()-·

~6"Qli o stavQt'evoll sulla velooi tà di mar.••
01a..
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La piattaforma in asse to di vlg.z1one
avr le gambe oompletamente rialzat p r ea
ti d1 otrCla t.!1$ al. disopra del piano di 00-
P rta dell piattaforma s essa. Tale tatto por

. -
ta 811.a·faolle deduzione di un consid,erevole
effetto del vento su tali strutture.

L'altro effetto <tel vento nella ope'l"szio .••.
ne di rimorohio ~tguarda le oondizioni di sio~
~ezza durante la uavigazionef in quanto la to~
za del vento ovviamente leaata alla tQr~a
del mare: un en o più o meno :forte provoca, O!!
de di differente altezza ohe possono provocave
preoccupazioni sulla aic~ezza del rimorohio.
In o oas l zio e dell oAde prQduae af'fel-
ti e~avor voli sull v 100it di .v1gazione.

Da quanto stato detto prima, risulta
ohe per effettuare l rimorchio della piatta-
forma, dal1tltalta alla zona d1 lanolot ~ oon-
slg1iabile di evita!'e di navl$Bre lungo la 00-
sta di O. Gus;rdatui a .:ombasa. d\,lrante 11 pe.•.

riodo dal monsone di SVI e oio nel periodo da
Aprile a Settembre. Infatti, durante tale pe-
riodo si sommerebbero gli effetti della COl:'--
rente $ del ento contrario alla d1rettrio

di marcia d~l rimorchio. C!ononostante, OV&
~osse neoes$ario effettuare il rimorchio dur~
te 11 monsone da SW, arabe consig11ab11e t-

. ,

f ttuarlo in sattembre, quando la fo~za de1
ento e della. oorrente è già notevolmente ~i-
minu.1'a, oppure in p:r~le quando 1~ li'lOrJ.SOIl$ IOn

è anoo~a ben tab11izzatQ~
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In Otto~re s1 erlt1oherebbero oondizioni
favorevoli essenzialmente per quanto rigua~

ltttetto della oorrente oontrar1a. In ogni m!,
do. sarebbe sempre opportuno effettuare 11 ri-
morchio con due rimorchiatori sla per po~er ~
sporrè di una maggio~ potenza ohe per ragioni
di sicurezza •

.olto meno preoooupante s1 presenta la si
tuazlone durante 11 monsone d1 NE, perch~ tale
vento ~ meno forte, come stato detto, é per-
eh Il vento "•.per tra.tti, la.corrente sono fa

" -
Tor voli alla navigazion-e. In ogni modo, ~ con....

s1g1iò.bt.le evl~a~ed1 l.e.solar CallQ Gllardaful,
per la zona di lanoio, in Dnfi.io, quando 11l1X!!

sen da NEè al massimo della sua forza.

Dà quanto è t to detto prim ,si può
eoncluder c el

- .. pr feribl1e effettuare 11 rlmorohiq da CaRo
Guardafu1 ali zona di lMoio" in Novembre-.

Dio mbreoppur in FebbeaiQ - ""1arz.oi

- in "ovefosse r almentè ne-
o I 11 rim9rchl0 Eotrebbe essere ~ffet-
tuato ~~ altr~periodim!l1mi~atamentea1 ~e-

1 di S tt!fT!lbre,. ott()~ree A:e~.$le. Cionono.,
stante. come già è stato detto,durant tal.i
tre mesi, sarà neéessario disporre di rimor-
chiatori di levata _otenza.

1.b. - Tipo numer9 dei ~lmo~ehiatori.
La.'p1attafo;t' S.Rita dovrebbe essere 1:!morchiata



da unO rimorohiatoJ'.J; la~l potenea. ,~tale,tS!t:
a di, 2500 HP. Con t le pot nsa d1 r!morch1o la nav!
6azione pau'ebbe es er e:rtettuta a4 una velooi tà
media di j"4 nodi e le oondizioni 4el. ma,ree del

anto non ragglu.ng:eranno .810'1'1 troppo sfavorevoli.
In ogni case, siooome sar~bb opportuno tiapor-

re di due rimorchiatori per s1st mare la p1attafQ~
aul tond marino 4el·la zQna di l noio. tal! rlmoreh1a
tori potrebbero es ere quelli ohe compiono 11 ~Lmor-
chic in mare dall'Italia.

Nel caso ohe 11 rimòrch1ator fosse uno. la 81-
stemazio della platta.f'oma nella glu.stà 'posizione
di lancio. potrebbe avvenire con 1ta.usilio di tI' bo.

sull.e quali la piattaforma stea a potre'bbe tonnegsifi~
si.

t •eH - Prewa.~:1,p,pe t11l11a ;pi t tafo:nna al rimoreh.1Q (>

MQlt misure do anno essere rese durant 1l. ri-morchio P$l' assicurare le migliori oondiziQni di sleu-rezza della p1att forma.
Una norma fondamentale. sarà quella di rlzeare

aldament allo so fo le parti cne durante la naviga-
zione potrebbero easere danneggiate dall$ onde dal
vento. Talt parti potrèbbéro a loro volta danneggia.-
re 10 SC~O diminuendo 1a s1.curez~a della piattafor-

La piattaforma S.Rita ha solo poche apparecchia-
tura sistemate in coperta' una ~~. il ~anciatore
ed uno tfshelter" per ooneener-e le parti d!asoc-1ate

del veioolo.
La base"de11a

z flsa f anche 11
gau sar fissata al ponte con li!.
braocio sal:"àf rmato oon rizz$ sal-
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4$'. $l braocl0 $ ,$S o .4 a.l po.nt•.• 'tln':talt:ra SOlU.$,t!,

.ef in altl'na'C1V'a~ a;rebb qU$l,l$ <l.iti$$~~ il-.s.
010 dell. grue aul.4- lo d lla soatQla del meecani••.·

smo per la. IndoVJ9a delle gàIJlbe. con ri~e.al.da.t~h
AlcWll Qompon~nti del lane1atorfJ s.aranno 'smon-

tati durante la aavtgaz1on.$. L-e strut1ì:\tz-e che :rima.!
;vannomo~tate sull. oopel"tade:ll'& .piatta.fe;rm& dcvra,g
ltQ esse~e lJl'otettE) fiurante Il l*1morohtQj dallla~10ne
del salino e dall' !nelemenza 4~:l ~empQ.n au,ppor.t,Q

baseo del lan6iato~e t chEJ,è eompletamentQ imne••so neL
mare dura~' 1a n:avi6&Bi().ft~, donaèPe.:r~ prot tto
oon una protraziOll$ exr,metlQa..,

te: gamb~mobtli ,arantto a.a$j.c~t$ allo soafo

in ,vari punt$, ,ì l~ pal"ti bass,$ (01), r! ~. s.14m.te t me.!!
t~ 18str mità ~~annG ri~sat~ con oavt dL 8001$\0
fis a i,d ~ part. d una c t na e~e vhb~acet o-
gni gamba. s. aU taltra. gol:t~i sa.ldati sul pont.

Un altro elemento ilnpQrtante da prendtlr~ in oon..•.'

slderazion~ pel l'imoro.hiQ è l"QPPo1"tuna ~ist~ibu~1ì)Jle

dei pesi a bQX'do per mantenere la piatta:fornl.$ hen b1-lanciata., Tale bl1anoiamento dovrà. essere effettuato
durant la:. preparazione rlGlla piatt~orma al viaggio
per m!U" ~

Aloun suooess1v$ pl(jQ:ole cOll'rezlQrU. ~ neo $-

9aJ."tof potranno eseeN effElt'tUa,taumentandoo d!nd.;'"

nuendo Il quaati ti)tlv~dl aaq'L\$. e mo'torina t Q bava"",

sando tal! l1quid:l da. uno $(tompartime.n<t;Q all"a1tt'o.

1.4, - Egu1l>.!U19 ~Ua R1J;lt:tB:tQX:.tp~ dU:l'~;te 11r:~mo~e81o*
Il. rsonale n cè$Sàr:.t'Q sull p1.a· $tQrma~à

$llabili to· ~n :relaz1on alI' ,aav.iga,aioni ehe dElV1"an-
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no essere e:tf'et'tuatee-dal numero. dei r1m9J'ohia1orl.
ohe vorranno 1~plegati.

In ogni ~aso; l minimo. a~à compoeto di:

- 1 nostromo,
- 4 marinai f'

- 3 mQaoanici e elettrioisti.
Tale personale ~ inearioat e,lle manovr: d~lla pia.!
af~rmaf della condotta a della manut nz10ne de11t~

p1~nto elettrioo di llo:rdo, del oontl'ollo delle condl-zioni della p1att fo-rmadurante 11 l"'1moroh1o é della.

eseou~1onedelle riparazioni necessari ,~

Lt qu1p~e;g1o$a3;'àt ossibile, allo giato pez:
man$ntem nt sq11a p1attaform t l 'rimanti, sllagg -
rà sul/su rimorchiatori trasbordato BU11a piat a-
forma quando neoessal'io ( nsi to del Canale f parti-oolar! condizioni di rimorchio, ecc.).
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