TRASPORTO DELLA PIATTAFORMA NELLA ZORA DI LANCIO

- Il viaggio per mare dells piattaformas dall'Italia
alla zona equatoriale prescelta sard conveniente solo
in alcuni mesi dell'anno, a causa dei venti e del regime
di correnti esistenti nell'Oceano Indiano,

Una sola pilattaforma & necessaria per l'effettua-
zione della 1* fase del Progetto S.Marco {lancio éello
Shotput). Le apparecchisture di controllo ed altre ine-
renti il lancio saranno sistemate su un tralicecio fissa
$0 al fondo marino e sulla nave appoggio. I collegamen-
ti di tali due organi alla piattaforma sard assicurato
da cavi sottomarini.

Il viaggio di $rasferimento della piattaforma sa-
rd effettuato nei mesi che precedono i'eperazione di lan
elo.

La piattaforma S.Rita & simile a quelle usate nor
malmente nelle operazioni di perforazione per ricerche
petrolifere e quindi per assicurare le migliori econdi-
zioni di sicurezza & stato considerato conveniente fare
tesoro dell'esperienza acquisita nei trasportli maritti-
mi di ¢ali piattaforme avvenuti precedentemente.

Per il rimorchio della piattaforma nella zona di
operazione, i fattori prinnipaii da considerare sonot

a) - la secelta del periodo per il rimorchio,

b) - 41 tipo ed il numero dei rimorchiatori necessari,

¢) - la preparazione della piattaforma al rimorchio,

d) - l'equipaggio della plattaforma durante il rimor-
chio,



1.8. - Scelta del periode per il rimorchio.

I1 rimorchie della plattaforma dall'lItalia
alla zona operativa, & possibile solo in certi
mesi dell'anno in relazione al particolare anda
mento delle corranti e dei venti lungo la Costa
Orientale dell'Africa. Prenderemo, pérqib; in ¢
same tali elementi meteorologiei per gtabilire
il periodo dell'anno durante 1l guale sard pil
conveniente effettuare il rimorchioc nelle miglig
rh condizioni, sia nei riguardi del tempo occcor~
rente per la navigazione che nei riguardi della
sicurezza.

I1 problema verrd esaminato solo per guanto
concerne il percorso lungo le coste dell'Africa
da Capo Guardafui a ombasa, e non per l'intero
percorso che dovrd percorrere la piattaforma,per
due ragioni fondamentali:

- 11 regime dei venti e delle correnti tra Capo
Guardafui e Mombasa & gquello che da maggiori
precccupazioni, ’

- so0lo la parte prospiciente la costa dell'Afriea
Orientale & senza porti o ridossi, mentre il ri
manente peroorsé, dali‘Italia a Capo Guardafui,
offre porti o ridossi di una certa importin#a

che possono essere all'occorrenza utilizzati,

1.8.1. = Yenti -~ I venti che interessano la costa
orientale dell'Africa sono solamente i mon
goni da NE e da SW; in guanto i venti dal~
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le altre direzioni sono poco frequenti e di
scarsa intensita, 4

I monsoni si stabiliscone e rinforzano
lungo le coste orientali dell'Africa durante
periodi dell'anno che variano leggermente
con il variare della latitudine: in genera-
1le accade che s Sud dell'Equatore (approssi
mativamente in corrispondenze della Somalia
Meridionale, del Kenia e del Tanganica) il
monsone da NE comincia in Dicembre e fini-
sce o decresce considerevolmente in Febbraio.

I1 monsone da SW, nella stessa zona, ini
zia nei primi giorni di Aprile e spiras sino a
tutto Settembre.

- Lungo las costa Somala, a Nord dell'Equa
tore, in generale si verifica che il monsone
da NE ha un periodo pid lungoj infatti, esso
comineia nei primi giorni di Dicembre e duras
sino a tutto Marzo, ‘

Al contrario i1 monsone da SW, a FNord
dell'Equatore, ha una durata pil breve in
quanto'ganerslmsnto comincia solo nei primi
giorni di Maggio e finisce a Settembre.

Lungo ltintera costa Orientale delltA-
friea, sotto coste 1 monsoni hanno aleune
particolari caratteristiche, @ clod:

- durante il monsone da NE, spesso il vente
si calma durante le prime ore della notte,
una bfegza da N si leva al sorgere del so-
ley; e quindi 11 vento, aumentando d'inten~
sitd, gira verso E per poi diminuire di
forza nel pomeriggioj



~ dursnte il monsone da SW accade spesso che
il vento spiri da S o SSW al mattino e giri
pol a SSE nel pomeriggio; che sia pil forte
durante il pomeriggio, mentre nelle ultime
ore delle notte ha forza di una brezza leg
gerea. ,

E' indiscutibile perd che dei due mon
sonl, quello peggiore per forza e¢ durata &
gquello da SW, .

Nelle tabelle 1 @ 2 sono riportate le
condizioni meteorologiche rieavate da os-
servazioni sistematiche eseguite per molti
anni a '‘ombasa ed a 'ogadiscio. In tali ta~-
belle, che riassumono e dimostrane guanto 2
stato detto prima, sono indicati i pild im-
portanti dati meteorologiei (comprese anche
le percentuali di osservazione sui venti)
concernenti le due localita,

1+8.2, - Correnti. )

LY'andanento delle principeli correnti di
superficie nella parte occidentale dell'Oces-
ne indiane & indicato mell'allegato 3.

La‘eorrente equatoriale verso W in Ocea-
no Indiano scorre s Sud dell'Equatore, e rieg
ve impulso dall'eliseo di SE. Passato Capo
D*Ambra (estremo NE di Madagascar) dirige ver
g0 la costa africana nella zona di Capo Del=
grado dove si divide in due rami.

La latitmdine del punto di divisione dei
due rami varia con i monsoni: duraﬁts il mon~
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sone da SW, la latitudine & 10° - 11° §;
mentre con il monsone da NE la latitudine &
9° - 10° 3, =

I due rami della corrente generano al-
trettante correnti costiere. La corrente
eon direzione Nord, che costituisce la cor-
rente dell'Est Africa, ha flusso verso N si
ne a Capo Guardefui durante il monsone da
SWy ma solo sino a circa 2° di latitudine S
durante il monscne di NE; l'altra, corrente
di Mezambico, ha direzione S.

L*influenza dei monsoni si maéifesta
sulla corrente dell'Est-Africa tra le latitu
dini 2° 8., e 10° N, In %ali limiti la corren
te inverte addirittura direzione, a seconda
dei vari periodi dell'anno: da Aprile ad Ot-
tobre la corrente scorre verso N lungo tutta
la costa da Capo Delgado a Capo Guardafuijda
Dicembre a Febbraio, ha direzione Nord sole
sino a lat., = 22 S e poi gira verso Est con-
fluendo nella controcorrente equatoriale che
scorre attraverso 1'Oceano con direzione Est.
Hello stesso periode, tra le latitudini 10°N
e 2° 85, la corrente assume direzione Sud.

La corrente dell'Est-Africa nei mesi da
Aprile ad Uttobre ¢ forte e relativamente ég
stante., Da Maggio a ILuglio, la corrente pud
superare la velocitd &1 3 nodi, mentre ha ve
locitd 2 nodi da Agosto ad Ottobre.

Da Dicembre a Febbraio, come agcennato
prima, la corrente scorre verso S tra le lati



tudini 10° N e 2° 8 eirca. A settentrione, pe-
rd, di latitudine 10° N, da Ras Hafem a Capo
Guardafui, la corrente scorre verso Nord per
tutto 1'anno con la sola variante che durante
il monsone di SW la direzione predominante &
NE. Di massima la velocitd non eccede 1 3 no~
di,

1.8.3. - Conclusioni
Per meglio chiarire il problems del ri-
moyehio della piattaforma appare conveniente

stabilire 1l'effetto particolare delle corren
ti e dei venti rispettivamente sul rimorechioc
e sulle condizioni di navigazione. ;

Come prima coss si osserva che le cor-
renti influenzano solo la velocitd di naviga
zione cosl che sard necessario impiegare mag
giore o minore potenza nel rimorchio, a se-
conda della velocitd e della direziane delle
correnti, | |

L'influenza del vento sulla navigazione
dovrd essere considerata da due diversi pun-
%1 di vista ¢ tenendo presente che la piatta
forma, durante il rimorchio,; & da considera=-
re come ung bettolina galleggiante.

I1 primo punto di vista riguards la ve-
locitd di navigazione: le superfici della
piattaforma, (le gambe, il rifugioc e le al~-
tre strutture) alternativamente esposte al-
l'azione del vento produrramnc effetti favo-
revoli o sfavorevoli sulls velocitid di mar~

01&0
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La piattaforma in assetto di navigazione
avrd le gambe completamente rialzate e sporgen
#1 di cirees mt, 3§ al disopra del piano di co-
perta della piattaforme stessa. Tale fatto por
ta alla facile deduzione di un eonsiderevole
effetto del vento su tali strutture.

L'altro effetto del vento nella operazio-
ne di rimorchio riguarda le condizioni di sicu
rezza durante la navigazione, in gquanto la for
za del vento & ovviamente legata alls forza
del mare: un vento pil o meno forte provoca on
de di differente altezza che poOsSsonoc provoeeare
preoccupazioni sulla sicurezza del rimorchio.
In ogni caso l'azione delle onde produce effef
ti sfavorevoli sulla velocitd di navigazione,

Da quanto @ stato detto prima, risulta
che per effettuare il rimorchio della piatta=-
forma, dall'Italias alla zona di lancio, & con-
sigliabile di evitare di navigare lungo la co-
gta di O, Guardaful a ‘ombasa, durante il pe-
riodo del monsone di SVW e ¢io® nel periodo ds
Aprile a Settembre., Infatti, durante tale pe-
riodo si sommerebbero gli effettl della cor-
rente @ del vento contrario alla direttrice
di mareia del rimorchio, Ciononostante, ove
fosse necessario effettuare il rimorchio duran
te il monsone da SW,; sarebbe consigliabile ef-
fettuarlo in Settembre, quando la forza del
vento e della corrente & gid notevolmente di-
minuita, oppure in Aprile quande il monsone mon
¢ ancora ben stabilizzato.



-8 - '

In Ottobre si verificherebbero condizioni
sfavorevoli essenzialmente per quanto riguardas
1'effetto della corrente contraria. In ogni mo
do, sarebbe sempre opportunc effettuare il ri-
morchio con due rimorchiatori sia per poter @i
sporre di una maggiore potenza che per ragioni
di sicurezza.

Molto mene prececupante si presenta la si
tuazione durante il monsone di NE, perché tale
vento & meno forte, come & stato detto, e per-
ché il vento e, per tratti, la corrente sono fa
vorevoli alla navigazione. In ogni modo, & con-~
sigliabile evitare di lasciare Capo Guardafui,
per la zona di lancio, in Gennaio, quando il mmn
gone da NE & al massimo della sua forza.

Da quanto & state detto prima , si pud
eoncludere chet

- & preferibile effettusre il rimorchio da Capo
Guardafuil alla zona di lancioc, in Novembre -
Digembre oppure in Febbeaio - '‘arzoj

- in caso eccezionale ed ove fosse reslmente ne-

gessario, i1 rimorchio potrebbe essere effet-
tuato in altri periodi ma limitatamente al me-
Bi d1 Settembre, Ottobre e Aprile. Clonono-
gtante, come gid & stato detto, durante tali

tre mesi, sar2 necessario disporre di rimor-

chiatori di elevatas potenza.

1ebe - Tipo e numero dei rimorchiatori.

La plattaforms S.Rita dovrebbe sssere rimorchiata




*9’

da uno ¢ due rimorchiatori la cui potenze totale fos-

ipgunghggzzzgggg Con %tale potenza di rimorchioc la navi
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gazione potrebbe essere effettuata ad una velocitd
media di 344 nodi se le condizioni del mare e del
vento non raggiungeranno valori $roppo sfavorevoli.

In ogni caso, siccome sarebbe eppbrtuﬂp dispor~
re di due rimorchiatori per sistemare la piattaformas
sul fondé marino della zona di lanclo, tall rimorchig
tori potrebbero essere quelli che compiono il rimor-
ehio in mare dell'Italia.

Nel caso che il rimorchiatore fosse uno, la si=-
stemazione dells piasttaforma nella giusta posizione
di lancio, potrebbe avvenire con ltausilio di tre boe
sulle gqusli la piattaforme stessa potrebbe tonneggiar
si, ' |

- Preparazione della pisttaforms al rimorchio.

:Molte misure dovranno essere prese durante il ri
morehio per assicurare le migliori condigioni di sicu
rezza della plattaforma,

Una norma fondamentale sard quella di rizzare
saldamente allo scafo le parti che durante la nkviga-
zione potrebberoc essere darneggiate dalle onde e dal
vento. Tali parti potrebbero a loro volita danneggia-
re lo scafo diminuendo la sicurezza della piattafor-
2 ;

La piattaforma S.Rita ha solo poche apparecchig
ture sistemate in coperta: una grue, il lanciatore
ed uno "shelter® per contenere le parti dissoeciate
del veicolo. l

La base della gpue sard fissata al ponte con rig
ze fisse; anche il braceio sard fermato con rizze sal
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date al braccio stesso ed al ponte. Un'altra solusio
ne, in altdrnaeiva? sarebbe gquella di fissare il twee
eio delle grue sul vlelo della scatola del meccani-
smo per la manovre delle gambe, con rizze saldate.
Alcuni componenti del lanciatore saranno smon-
tati durante 1a:navigaziona. Le strutture che rimar
ranno montate sulla coperta della piattaforma dovran
no essere protette durante il rimeﬁohia, dall'azione
del salino e dall'inclemenza del tempe. Il supporto
basso del laaaiatara, ¢he & completamente immerso nd

mare durante la navigazione, dovrd essere protetio

con una protezione ermetica. 5

Le gembe mobili saranno assicurate alle scafo
in vari punti: le parti basse con rizze saldate, men
tre le estremitd saranno rizzate con c¢svi di aceiaio
fissati,da una parte, ad una catena che wbbraccis o-
gni gamba €, dall'altra, a golfari saldatl sul ponte.

Ua altro elemento importante da prendere in con-’
slderazione pel rimorchic & l'opportuns distribuzione
dei pesl a bordo per mantenere la plattaforms ben bi
lancista. Tale bilanciamento dovrd essere effettusto
durante la preparazione della plattaforma al vieggio
per mare. , _

Alcune successive pilceole eorrezioniy se neces-
sario, potranno essere effettuste aumentande o dimi-
nuendo il guantitativo di scque e motorinag, o trava-
sando tall liquidi de uno scompartimento all'altro.

- Equipageio della piattaforma durante il rimorghio.
I1 personale necessario sulla pilattaforma sard
stabilito in relazione alle navigazioni che dovran~
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no essere effettuate ed al numero dei rimorchiatori
che verranno impiegeti.
In ogni caso, 1l minimo, sard compoesto dis

- 1 nostromo,
- 4 marinei,
- 3 meccanici e elettricisti.

Tale personale & incaricate delle manovre dells plat
taforme, della condotta & della manutenzione dell'im
pianto elettrico di bordo, del controllo delle condi
zioni della plattaforma durante il rimorchio e della
esascuzions delle riparazioni necessarie.

Ltequipaggio sérh, se possibile, slloggiato per
manentemente sulla platiaforma, altrimenti, allogge-
rd sul/sui rimorchiatori e trasbordato sulla piatta-
forma quande necessario. (§ransito del Cansle, parti
colari condizioni di rimorchio, ecc.).
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